This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 


BEST AVAILABLE IMAGES 


Defective images within this document are accurate representations of the 
original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 


BLACK BORDERS 

TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
FADED TEXT 
ILLEGIBLE TEXT 
SKEWED/SLANTED IMAGES 
COLORED PHOTOS 

BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 
GRAY SCALE DOCUMENTS 


IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 

As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problems Mailbox. 


THIS PAGE BLANK (usno) 


(g) REPUBLIQUE FRANQA1SE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 

PARIS 


(Vy N° de publication : 

(a n'utifiter que pour le* 
commandes de reproduction) 


ly N° d'anregistrement national 


2 615 458 


17 06395 


51) Int CI* : B 60 K 5/00; B 60 D 3/12. 21/00. 


DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 


A1 


(§) Date de depot : 19 mai 1987. 
@) Priorite: 


(43) Date de la mise a disposition du public de la 
demande : B0PI c Brevets t n° 47 du 25 novembre 1988. 

(60) References a d'autres documents nattonaux appa- 
rentes : 


@ Demandeur(s) : Socteti dite : AUTOMOBILES PEUGEOl 
et Sociiti dite : AUTOMOBILES CITROEN. - FR. 


(72) Inventeur(s) : Jean-Paul Petiot 


(73) Titulaire(s) 


@ Mandataire(s) : Cabinet Weinstein. 


(54) Traverse avant pour vehicule automobile. 


(57) La presents invention concerne une traverse avant mono- 
bloc pour v6hicule automobile. 

Cette traverse comprend essentiellement un carter de ere- 
. ' mailfere de direction 1 venant de moulage avec la traverse, des 
oreilles 9, 10 egalement venues de moulage avec la traverse et 
servant de support de bras de suspension, et des logements 
12 aptes a recevoir les palters d'une barre anti-devers. 
Cette traverse peut equiper levant de vghicules automobiles 
«m de type quelconque. 
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La pr6sente invention concerne une traverse 
avant pour vehicule automobile. 

On connait deja des realisations de cadre ou 
traverse avant perrnettant un pre assemblage des Elements 
5 mecaniques et des parties situees h 1* avant de la caisse 
d'un vehicule automobile. 

Toutefois, ce genre de traverse est 
generalement realisee en plusieurs elements ou modules 
qu'il est necessaire d' assembler pour realiser un 
10 ensemble constituant la traverse. Une telle traverse 
demeure par consequent coQteuse sur le plan de la 
main-d'oeuvre, sans parler des probleraes inherents a la 
disparite des elements ou modules a assembler. 

De plus, avec ce genre de traverse, il convient 
15 de rapporter le boltier de direction, ce qui represente 
une operation d' assemblage supplemental re . 

Par ailleurs, le montage des divers elements 
constituant la traverse et des pieces rapportees et 
fix^es sur ladite traverse peut entratner des differences 
20 de cote d'une traverse a l 1 autre, ce qui est 6videmment 
pre judiciable au montage de la traverse sur la caisse du 
vehicule . 

La presente invention a pour but de remedier a 
tous ces inconvenients en proposant une traverse avant 
25 pour vehicule qui est monobloc, d*un coflt modique et 

possSde une multiplicite de fonctions mecaniques, sans 
pour cela compliquer outre-mesure la structure de ladite 
traverse . 

A cet effet, 1* invention a pour objet une 
30 traverse avant pour vehicule automobile et perrnettant le 
pr£assemblage d 1 Elements mecaniques divers, caracterisSe 
en ce que le carter de cr^maillere de direction est 
realise de fagon monobloc avec la traverse. 
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Suivant une autre caractSristique de 
1' invention, cette traverse comporte des oreilles venues 
de moulage avec la traverse et aptes a recevoir et 
supporter des bras de suspension. 
5 Cette traverse est encore caract&risSe en ce 

qu f elle comporte des logements aptes k recevoir les 
paliers d'une barre anti-devers. 

Suivant encore une autre caracteristique de 
1' invention, cette traverse comporte un bossage sur 
10 lequel peut gtre fixe un renvoi de commande de bolte de 
vitesses. 

On precisera encore ici que la traverse selon 
cette invention peut comporter des bras s'6tendant vers 
le haut de la traverse et sur lesquels peuvent §tre 
15 fix6es les jambes de force d'une suspension du type Mac 
Pherson. 

i 

La traverse selon cette invention peut encore 
comporter des supports pour la fixation d'un moteur et 
elle est de preference realisee en un materiau composite 

20 ou en aluminium coule a parois minces. 

Mais d'autres avantages et caractSristiques de 
cette invention apparaltront mieux dans la description 
detaill^e qui suit et se r6f&re aux dessins annexes, 
donnSs uniquement k titre d'exemple, et dans lesquels : 

25 - la figure 1 est une vue en perspective d f une 

traverse conforme k l 1 invention; 

- la figure 2 est une vue en perspective de la 
traverse de la figure 1 sur laquelle ont 6t6 fixfe divers 
organes m6caniques; 

30 - la figure 3 est une vue en coupe suivant la 

ligne III-III de la figure 2; 

- la figure 4 est une vue en coupe suivant la 
ligne IV-IV de : la figure 2; 
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— la figure 5 est line vue en coupe, egalement 
suivant la ligne IV-IV de la figure 2 mais montrant un 
autre mode de realisation de fixation d'un soufflet; et 

— la figure 6 est une vue en perspective d 1 un 
5 autre mode de realisation de traverse selon cette 

invention . 

Suivant un exemple de realisation, et en se 
reportant notamment aux figures 1 et 2, on voit une 
traverse selon 1" invention qui possede une structure qui 

10 sera decrite ci-apres et qui regroupe une pluralite de 
fonctions mecaniques. 

Elle comporte un carter 1 de cremaillere de 
direction qui est realise simultanement avec la traverse 
en venant de moulage avec elle et qui, comme on le voit 

15 sur la figure 3, constitue un logement pour un pignon de 
direction 2, un poussoir 3 et sa vis-arretoir 4. 

Les extremites du carter 1 peuvent §tre 
realisees de deux manieres. Si l'on se reporte k la 
figure 4 on voit que le carter 1 forme un embout 5 

20 permettant, de facon classique, la fixation ext6rieure a 
l^mbout, d'un soufflet 6. Si l f on se reporte k la figure 
5, on voit que le carter 1 ne comporte pas d 1 embout, mais 
une extremite venant de moulage et comportaht une gorge 
intSrieure 7 dans laquelle est fixS le soufflet 6. 

25 On a roontre en 8 sur les figures 1 a 3 une 

fente venue de fonderie et permettant l'arrSt en rotation 
de la vis-arr§toir 4, 

La traverse monobloc selon cette invention 
comporte encore des oreilles 9, 10 venues de moulage avec 

30 la traverse et aptes k recevoir les pieces de fixation du 
support de bras de suspension 11, comme .on le voit bien 
sur la figure 2. 
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La traverse comporteegalement des logements 12 
aptes a recevoir les paliers 13 d'une barre anti-devers 
14 que I'on volt bien sur la figure 2. Les paliers 13 
sont maintenus dans les logements 12 par tine piSce 
5 mecanique simple, tel qu'un plat 15, 

On peut combiner les oreilles 10 et le logement 
12 du palier 13 supportant la barre anti-devers 14 pour 
realiser une veritable suspension Mac Pherson, en 
supprimant les oreilles 9. 

10 Des bossages 16 viennent de moulage avec la 

traverse, et plus precis^raent avec le carter 1 de bottler 
de direction, pour const ituer un moyen de fixation d'un 
renvoi de commande 16a de bolte de vitesses, comme on le 
voit bien sur la figure 2. 

15 La suspension moteur-bolte de Vitesse peut etre 

assure e, si cela est necessaire, par un arrgt de 
biellettes anti-couple que I'on voit en 17 sur la figure 
1. 

On a montre en 18 et 19 sur les figures 1 et 2 
20 des pattes de fixation de la traverse sur la caisse du 
vehicule. 

Suivant le mode de realisation visible sur la. 
figure 6, la traverse peut comporter des bras 20 
s'6tendant vers le haut et- comportant k leur partie 
25 superieure des supports 21, 22 pour un moteur "suspendu" j 
ou des supports inf6rieurs (non repr6sent6s) pour un 
moteur "posS" • 

Les bras 20, comme on le voit bien sur la 
figure 6, se prolongent vers le haut pour constituer des 
30 points de fixation 23 pour les Jambes de force d'une 
suspension du type Mac Pherson, 

Une traverse selon cette invention peut Stre 
r£alis6e en mat6riau composite ou en aluminium coule k 
parois minces. 
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On a done realise suivant 1 ' invention une 
traverse monobloc beaucoup plus legere que l 1 ensemble des 
pieces separees pouvant la constituer apres assemblage, 
cette traverse etant d'un prix plus faible que celle 
pouvant rlsulter d'un assemblage de divers elements la 
constituant, et permettant de realiser une bonne 
geometrie entre l»axe du bras inferieur de suspension et 
l'axe de la direction. 

Bien entendu, I'invention n'est nullement 
limitee aux modes de realisation decrits et illustres qui 
n'ont ete donnes qu'^L titre d'exemple. 

C ! est ainsi que la traverse de I'invention 
pourrait regrouper des fonctions mecaniques 
supplementaires et autres que les fonctions de 
suspension, de direction, de commande de boite de 
vitesses f et de suspension moteur-botte de vitesses. 

C^est dire que !• invention comprend tous les 
equivalents techniques des moyens decrits ainsi que leurs 
combinaisons si celles-ci sont effectuees suivant son 
esprit. 
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REVENDICATIONS 

1. Traverse avant pour v6hicule automobile et 
permettant le pr6assemblage d* elements mScaniques divers, 
caracterisee en ce que le carter (1) de crSmaillere de 
direction est realise de fagon monobloc avec la traverse. 
5 2. Traverse selon la revendicat ion 1, 

caracterisee en ce qu'elle comporte des oreilles (9, 10) 
venues de moulage avec la traverse et aptes a recevoir et 
supporter des bras (11) de suspension, 

3. Traverse selon la revendicat ion 1 ou 2, 
10 caracterisee en ce quelle comporte des logements (12) 

aptes k recevoir les paliers (13) d'une barre anti-devers 
(14). 

4. Traverse selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterisee en ce qu'elle 

15 comporte un bossage (16) sur lequel peut §tre fix6 un 
renvoi de commande (16a) de bolte de viteisses. 

5. Traverse selon l'une des revendications 
precedentes, caracterisee en ce qu'elle comporte des bras 
(20) s'6tendant vers le haut et sur lesquels peuvent §tre 

20 fix6es les jambes de force d'une suspension du type Mac 
Pherson. 

6. Traverse selon l'une des revendications 
pr6c6dentes, caracterisee en ce qu'elle comporte des 
supports (21, 22) pour la fixation d'un moteur. 

25 7. Traverse selon l'une des revendications 

precedentes, caract6ris£e en ce qu'elle est r£alisee en 
un matSriau composite ou en aluminium coul6 k parois 
minces. 
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